[image: image1.jpg]d by AUTOCRONO)






TROPHY COVASNA

Editia a X-a, a concursului de off road Trophy Covasna, se desfasoara in conformitate cu prevederile prezentului regulament particular elaborat de Clubul Auto Crono Cv.

PROGRAM 
 

VINERI - 21 NOIEMBRIE
ORA 18 – 23 INSCRIEREA CONCURENTILOR

SAMBATA - 22 NOIEMBRIE
ORA 8- 9        MIC DEJUN 
ORA 9- 10      VERIFICAREA TEHNICA A MASINILOR
ORA 10          BRIEFING – SEDINTA TEHNICA 
ORA 11          START PROBA TROPHY 
ORA 17          SOSIREA CONCURENTILOR 
ORA 20          CINA 

DUMINICA - 23 NOIEMBRIE
ORA 8- 9        MIC DEJUN 
ORA 10          BRIEFING – SEDINTA TEHNICA

ORA 11          START IN TRIAL 
ORA 15          AFISAREA CLASAMENTULUI 
ORA 16          FESTIVITATE DE PREMIERE
Taxa de inscriere: 300 lei/pers

REGULAMENT PARTICULAR

0.GLOSAR
Echipaj = este format din Pilot si Copilot, ambii detinatori de licente de sportivi eliberate de catre FRAS, valabile pentru etapa de CN la care se inscriu, si autovehiculul inscris la respectiva etapa.
Roadbook = caiet de navigatie in care este descris traseul ce trebuie parcurs de catre concurenti, printr-o insiruire logica de semne conventionale insotite de distante partiale, distanta totala si, daca este cazul, de observatii inscrise de organizatorul etapei de CN in conformitate cu prezentul Regulament. 
Secventa de Traseu = partea din proba sportiva denumita Traseu, delimitata de timpi de START si FINNISH, care nu cuprinde Probe Speciale sau Tronsoane de legatura si care se parcurge de catre concurenti pe baza indicatiilor din roadbook.
Proba Superspeciala TRIAL = proba sportiva in cadrul unei etape de CN constand in portiunea de teren delimitata prin banda si/sau jaloane si/sau porti sau marcata pe Roadbook, avand un grad de dificultate mai ridicat decat Proba Speciala. Proba SuperSpeciala Trial nu poate cuprinde Tronsoane de legatura.
Timp Maxim(TM) = timpul maxim alocat de Organizator pentru parcurgerea fiecareia dintre probele sportive din cadrul etapei de CN. TM se poate modifica in conditiile prezentului Regulament.
Check Point (CP) = puncte de control care pot exista pe parcursul probelor sportive Prin CP se verifica trecerea Echipajelor prin acel punct al probei sportive respective. 
Poarta = deschiderea marginita de jaloane sau de elemente marcate care indica prezenta unui obstacol obligatoriu a fi parcurs de catre Echipaj. Poarta poate fi amplasata in cadrul probei de Traseu sau Probei Trial. 
Abandon = situatia in care se afla un echipaj care nu mai poate continua traseul pana la punctul de finish, fara ajutor din afara.
1. Conditii de participare
1.1 Conditii generale
Competitia va avea doua sectiuni: OPEN si STANDARD
Echipajele vor fi formate obligatoriu din PILOT si COPILOT. Fiecare echipaj poate participa in cadrul unei etape numai cu masina specificata in fisa de inscriere.
La competie sunt autorizate sa participe numai autovehicole CU TRACTIUNE INTEGRALA, în stare de functionare, ce îndeplinesc conditiile de dotare minima obligatorie, stipulate în Anexa A si in normele de securitate obligatorii prezente la punctul 1.2.
Sectiunea AUTO OPEN cuprinde orice tip de autovehicole cu tractiune integrala, indiferent de dotari, cu respectarea normelor de securitate prevazute in regulamentul particular si Anexa A.
Sectiunea AUTO STANDARD cuprinde orice tip de autovehicole cu tractiune integrala, cu dotari de fabrica, cu respectarea normelor de securitate prevazute in regulamentul particular si Anexa A.
La competitiile organizate sub prezentul regulament pot participa si sportivi straini in acelasi regim ca si sportivii romani.
La inscrierea in competitie toate echipajele (pilot si copilot) si sportivii vor prezenta:
- permise de conducere categoria B, valabile (pentru pilot).
-asigurare de viata si accidente pentru competitii sportive de gen (se emite si la secretariatul concursului).
2.Start
La inscriere, echipajele vor avea un numar de concurs afisat pe masina. Pentru diferentierea pe sectiuni, organizatorul va pune la dispozitia concurentilor sticker-e cu numele sectiunii {Open, Standard} scris cu negru pe fond alb

Numerele de participare se pozitioneaza obligatoriu pe usile laterale din fata, la loc vizibil,
si va fi asigurat de organizator.
Ordinea de start se va stabilii prin tragere la sorti.  
Echipajele si sportivii se vor prezenta la start obligatoriu cu vechiculele spalate. 
3.Roadbook
Fiecarui echipaj, format din pilot si copilot, i se va înmana la start roadbook-ul pentru etapa de parcurs. In cazul in care un concurent depaseste limitele admise iar revenirea la traseu se face evident prin alt loc decat prin cel prin care s-a depasit limita impusa, in acest fel evitandu-se o portiune de traseu, se penalizeaza conform capitolului 5.2.2 pct.d ori de cate ori se va constata acest lucru.
In cazul neparcurgerii unei portiuni de traseu acest lucru se penalizeaza conform capitolului 5.2.2 pct.d.
La sosirea din traseu participantii sunt obligati sa returneze imediat roadbook-ul arbitrului ce înregistreaza sosirea din traseu. In caz contrar vor fi penalizati conf capitolului 5.1. pct.f
În foile de arbitraj si in roadbook, arbitrii de traseu vor consemna ora de start, timpii de intrare si iesire din probele speciale, precum si ora de sosire.
Pe langa descrierea traseului, roadbook-urile vor avea:
- legenda. Simbolurile din legenda vor fi standardizate.
- spatii speciale pentru notatiile arbitrilor (ore de start, timpi neutralizati, etc)
Trecerea timpilor pe roadbook se va face în prezenta participantilor.
Cronometrarea se poate face la nivel de secunda.
4. Traseu
Traseul competitiei este stabilit de catre organizatori si parcurs în întregime de acestia, cu autovehicul care sa corespunda punctului 1.1 si anexei A din Regulamentul Particular.
Organizatorii au dreptul de a modifica, traseul etapelor si/sau probelor speciale în functie de starea vremii sau de alte situatii exceptionale.
Modificarile vor fi aduse la cunostinta participantilor înainte de începerea etapei, sau in cazuri speciale, in timpul desfasurarii etapei. 
Datorita stilului diferit de conducere al echipajelor, sau a conditiilor particulare de aderenta precum si a liniei de parcurgere a pozitiei, pot aparea neconcordante între distantele mentionate în roadbook si distanta parcursa efectiv. Aceste diferente (de ordinul metrilor) fata de distanta din roadbook sunt considerate tolerante de masurare si nu pot constitui obiectul unor reclamatii din partea participantilor. 
Distanta standard pentru calibrarea instrumentelor va fi obligatoriu de 1000 m. Instrumentele de masurare (tripmaster) vor fi calibrate dupa acest sistem de referinta si intra in atributiile concurentilor.
Organizatorul prin reprezentantii sai este obligat sa anunte tipul de banda cu care s-au efectuat marcajele pe traseu inainte de startul etapei.
In cazul in care portiuni de traseu vor trece pe drumuri deschise circulatiei publice, parcurgerea acestora se va face cu respectarea prevederilor Codului Rutier in vigoare. Organizatorul este obligat sa comunice concurentilor amplasamentul respectivelor portiuni, prin mentiuni pe roadbook, sau la briefing-urile ce preced startul. 
Pe tronsoanele de legatura nu este obligatorie purtarea castilor de siguranta. Tronsoanele de legatura vor fi anuntate obligatoriu de organizator inainte de startul in etapa.
Pentru fiecare sectiune de traseu se vor stabili timpii maximi de parcurgere (TM). Acestia vor fi anuntati de catre organizator, vor fi mentionati in roadbook, se vor nota in foile de arbitraj.
Pe traseu pot exista puncte de control (CP) cu arbitru sau fara. CP-urile vor fi semnalizate vizibil, standardizate si amplasate numai in pozitii de roadbook.
Marcajul CP- urilor se face printr-o placa dreptunghiulara, format A4, de culoare portocaliu spre rosu pentru Open si galben pentru (Standard), orientata portret, cu un banut cu amprenta amplasat in centrul placii (intersectia diagonalelor). Amplasamentul marcajelor CP se face la o inaltime maxima de 2,00m si minima de 1m fata de sol, astfel incit sa fie perfect vizibile din masina, din directia de intrare în pozitie, la nivelul ochilor echipajului. 
CP-urile, se vor inregistra pe roadbook, in rubricile speciale, obligatoriu, in ordinea fireasca a parcursului traseului. Daca nu se va respecta ordinea amplasamentelor CP-urilor, sau unele vor lipsi din inregistrarile de pe roadbook, acestea vor fi anulate si se vor penaliza conform Capitolului 5.2.2 pct. a.
Startul si sosirea sunt considerate CP-uri si se penalizeaza conform capitolului 5.2.4 pct. a.
CP-urile amplasate de catre organizator necorespunzator nu se iau în considerare si se vor anula. 
Este interzisa întoarcerea pe traseu în scopul recuperarii unui CP ratat. Fapta se considera manifestare nesportiva si se penalizeaza conform pct. 5.2.2 pct.d si cu anularea CP-ului respectiv.
Pe parcursul competitiei este interzis transportul altor persoane in afara pilotului si copilotului, pentru toate clasele. Incalcarea acestei prevederi se sanctioneaza cu excludere. Fac exceptie situatiile in care echipajul transporta pana la primul arbitru de traseu o persoana accidentata (urgenta medicala), sau membrii unui alt echipaj concurent nevoit sa abandoneze.
5. Penalizari
Penalizarile se vor exprima în puncte. Un punct = 1 minut. Castigatorul competitiei va fi declarat echipajul/echipa cu numarul cel mai scazut de puncte.
Timpul de baza în calcularea penalizarilor pentru fiecare etapa va fi cel mai scurt timp în care un echipaj a parcurs etapa respectiva (traseu de roadbook sau proba speciala).
Se vor aplica urmatoarele tipuri de penalizari:
5.1. Penalizari cu caracter general
a) - concurentii care se vor prezenta la start cu masina de concurs nespalata vor fi penalizati cu 30 puncte, de fiecare data cand se va intampla acest lucru. Penalizarea nu se aplica in cazurile in care nu exista conditii pentru indeplinirea acestei cerinte.
b) - aruncarea sau abandonarea de resturi menajere si /sau reziduri pe traseu - 200 puncte. In cazurile in care apar scurgeri de uleiuri si carburanti, sau alte pierderi de lichide de la sistemele masinii, indiferent de cauze, concurentii sunt obligati sa curete si sa lase locul curat. In caz contrar echipajul este exclus din competitie si este obligat la plata cheltuielilor de curatire. 
c) - limbaj inadecvat fata de oficiali, alti participanti sau spectatori - 200 puncte pana la excluderea din concurs (decizia organizatorului)
d) - fixarea cablului de troliu sau altor mijloace ajutatoare fara componente de protectie (sufa de copac) - 200 puncte.
e) - nepredarea roadbook-ului  arbitrului care consemneaza sosirea in maxim 15 min de la terminarea traseului – se penalizeaza cu considerarea etapei ca etapa neparcursa.
f) - in caz de abandon, obligatoriu, concurentii vor anunta imediat organizatorul, prin orice mijloace. g) - nerespectarea obligativitatilor din roadbook se sanctioneaza conform penalitatilor stabilite de organizator, stipulate in road book,
5.2. Penalizari specifice legate de competitie
5.2.1. Penalizari de timp:
a) - fiecare minut de traseu reprezinta - 1 punct penalizare.
b) - neprezentarea la start la timp se penalizeaza cu 50 puncte si cu repozitionarea pe grila de start pe ultimul loc.
5.2.2. Penalizari de traseu:
a) - punct control ratat (CP) – 50 puncte. 
b) - pentru depasirea timpului maxim admis se prevede o penalizare suplimentara de 100 puncte.
c) – abandonarea unei probe de traseu se penalizeaza cumulativ prin acordarea timpul echipajului care a parcurs secventa de traseu in timpul cel mai lung + 100 puncte si penalitatile aferente CP-urilor aflate pe sectiunea de traseu respectiva.
d) - parasirea intentionata a traseului fara acordul organizatorului se penalizeaza prin acordarea echipajului timpul echipajului care a parcurs secventa de traseu in timpul cel mai lung, la care se adauga 300 puncte si penalitatile aferente CP-urilor aflate pe sectiunea de traseu respectiva.
e) - Depasirea limitei de viteza în localitati si a limitelor înscrise în road-book se penalizeaza cu 10 puncte / km de viteza depasita si cu excluderea din competitie in cazul depasirii cu 30 km/h a limitei de viteza impusa de organizator Viteza se masoara de organizator cu mijloace proprii.
f) - orice abatere de la traseu fara acordul organizatorilor atrage dupa sine responsabilitati depline pentru echipajul/echipa în cauza.
5.2.3. Penalizari în Trial – Superspeciala
-1 minut - 10 puncte
- doborîrea jalonului - 10 puncte (se considera jalon doborat in momentul in care jalonul este cazut la pamant).
- ruperea benzii - 10 puncte
- timpul maxim admis nu poate depasi 10 minute (responsabilitatea organizatorului).
- ajutorul din afara in proba de trial se penalizeaza cu 100 puncte/echipaj .
- depasirea timpului maxim admis se prevede o penalizare suplimentara de 100 puncte.
Distanta intre jaloanele unei porti este de minim 3.5m in linie dreapta si cu raza de minim 5 m in curbe. 
Pentru neintrarea în proba, pe lânga penalizarile pentru depasirea timpului maxim, se adauga o penalizare de 200 de puncte.
5.2.4. Penalizari pentru nerespectarea masurilor de securitate
- nepurtarea centurii de siguranta - 50 puncte/pe echipaj in cauza de fiecare data cand se constata nepurtarea centurii.
- nepurtarea castii de protectie - 50 puncte/pe echipaj in cauza de fiecare data cand se constata nepurtarea castii.
Nu se penalizeaza membrii echipajului care nu se afla in masina. 
5.2.5. Alte penalizari.
a) - pentru alte manifestari nesportive organizatorul poate exclude echipajul în culpa.
b) - doborârea sau taierea intentionata de copaci, fara acordul organizatorilor se penalizeaza cu descalificare.
Echipajul în cauza are obligatia sa anunte primul oficial întâlnit pe traseu despre taierea facuta.
Ascunderea faptei atrage dupa sine excluderea din competitie si suportarea pagubelor civile pentru echipajul în culpa. 
d)-in cazul interventiei asistentei tehnice oriunde in afara parcului tehnic, sau a spatiului indicat de catre organizator (service point) duce la descalificarea echipajului in culpa si aplicarea tuturor penalitatilor de neparcurgere a intregii etape respective.
6. Clasament
Dupa terminarea fiecarei etape, înainte de începerea etapei urmatoare, se va face public clasamentul etapei cu cel putin 2 ore înainte de startul în etapa urmatoare.
Clasamentul final al competitiei se va stabili dupa terminarea tuturor probelor pentru fiecare dintre sectiuni.
7. Contestatii
Contestatii de natura sportiva sau cu referire la probleme tehnice si de organizare pot fi depuse dupa incheierea fiecarei etape. Termenul limita de depunere este cu 90 minute inaintea startului in proba urmatoare. Se iau in considerare numai contestatiile in forma scrisa ce au fost inmanate organizatorului sau la Secretariatul competitiei. Nu se admit contestatii colective. Solutionarea contestatiilor se face de catre organizator numai in prezenta partilor implicate.
8. Festivitatea de premiere
La sfarsitul competitiei se va organiza o festivitate de premiere, in cadrul careia se vor înmana diplome participantilor. 
Echipajele la categoria OPEN si STANDARD, clasate pe locurile I, II si III se vor primia cu cupe.
La proba de Trial, locul I se va premia cele doua categorii (OPEN si STANDARD) cu cupe.

Organizatorii isi pastreaza dreptul de a onora cu diplome cu caracter special sau cupe echipajele cu comportament deosebit pe parcursul competitiei, precum si institutiilor sau persoanelor fizice cu un aport determinant în organizarea sau desfasurarea competitiei.
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